Westumgehung — Neunkirchen am Brand

Blrgerinitiative MUNK

In einer Birgerinformation am 2. Marz unterrichtete der Markt Neunkirchen zu den Plénen
der Westumfahrung, Verlegung der Staatsstralle 2243.

Der Vorentwurf fur die Baumalinahme wurde vorgestellt. Bislang war die Umfahrung in der
Offentlichkeit durch die Gefahrdung auf dem innerértlichen StraRenverlauf und
unertraglichen Belastigungen durch den Verkehr begriindet worden.

Die Birgerinitiative MUNK e.V. wies darauf hin, dass die Planung ohne Verkehr-
Gesamtkonzept ausschliellich in Perspektive der Ortsentlastung Neunkirchens und nicht unter
Betracht Giberregionaler Wirkungen durchgefihrt wird, die von einer so ausgebauten
StaatsstraRe in der Landesentwicklung ausgeht. Dies gilt z.B. sowohl fiir fehlende Gutachten
zur Wirkung des Ausweichverkehrs beim schweren Guterverkehr von Autobahn zu Autobahn
als auch beziiglich einer Verkehrsabstimmung mit den Nachbarorten, z.B. Effeltrich und
Dormitz bzw. Kleinsendelbach und Forth. Die BI MUNK e.V. wurde vor der
Infoveranstaltung am 2. Mérz davon in Kenntnis gesetzt, dass der Gemeinde Dormitz keine
aktuelle abgeschlossene VVorentwurfsplanung fiir die Ortsumfahrung Dormitz vorliegt.

Dies bestatigte sich bei einer nachfolgenden klarenden Anfrage des Birgerforum Dormitz
beim Staatlichen Bauamt Bamberg. Der VVorentwurf musste wegen der Einhaltung von EU-
Richtlinien tUberarbeitet werden, und ist erst in den letzten Tagen fertig gestellt worden. Wann
der Dormitzer Gemeinderat und die Burger tber diese geanderte Planung informiert werden
ist noch nicht bekannt.

Eine gemeinsame Planung der Umgehungsstral3en ist sinnvoll, wird aber von den zustdndigen
Regierungsstellen nicht verfolgt. Stattdessen werden den Gemeinden Einzelprojekte, zur
Losung ihrer ortlichen Probleme angeboten. Die tberregionale Wirkung und Bedeutung wird
dabei nicht in voller Tragweite untersucht und dargestellt. Die daraus resultierende Zunahme
von Verkehr, L&rm und Abgasen bleibt das zukiinftige Problem der Region.

Gleichzeitig wird ein Durchgangsverkehr in Neunkirchen suggeriert, der so nicht zutreffend
ist. 8.950 Kfz/24h (bei 623 LKW) werden als Ortsbelastung von Neunkirchen angegeben,
wobei diese am Ortsausgang Richtung Dormitz 2005 gezahlt wurden — also zusammen mit
dem sehr groRen Ziel- und Quellverkehr von Neunkirchen. Nicht nachvollziehbar ist
weiterhin die Verkehrszunahme, mit der die Notwendigkeit der Westumfahrung
Neunkirchens aufgezeigt werden soll, vorausgesetzt wird bei den Berechnungen die
Stdumfahrung Buckenhof/ Uttenreuth und ein stetiges wirtschaftliches Wachstum von
jahrlich 1,8%. Beides ist aus heutiger Sicht mehr als zweifelhaft.

Unabhangig vom Bau der Westumfahrung missen die bekannten Geféahrdungsstellen in
Neunkirchen behoben werden. Durch den hohen Quell- und Zielverkehr des Ortes werden
nach dem Bau des Projektes an vielen Stellen die Verkehrsbeldstigungen jedoch
weiterbestehen. Neunkirchen ist im Begriff mit dem Neubau der StaatsstralRe durch den
Freistaat, Naherholung, gute Luft und weite Bereiche attraktiver Wohnlagen aufzugeben,
ohne eine fur Neunkirchen wirklich vorteilhafte Losung zu erreichen.



Anbindung Westumgehung (WU)

Wahrend der Fragestunde bei der Informationsveranstaltung zur Westumgehung hat ein
Biirger darauf hingewiesen, dass bei einer Anbindung, nur ber die Heuwiesen, dort ein
»,Nadeléhr” entstehen wirde. Sofort war Unruhe im Raum, die Gemeinderéate schauten sich
besorgt an und fingen an leise miteinander zu sprechen. Wahrscheinlich Giberlegte man, ob
man nicht doch etwas (bersehen hat.

Kreisverkehr und ?Nadelohr?

Grundsatzliches zum geplanten Heuwiesenkreisel an der WU: Uber diesen Kreisel sollen
prognostizierte 7.100 Autos am Tag fahren. Also knapp 2.000 Autos weniger als jetzt aktuell
Uber die Erlanger Strae fahren. Der Kreisel wird einen Durchmesser von 35 m bekommen,
damit er fir LKW mit Anhdnger und Gelenkbusse tauglich ist.

Ich hab mir mal die Mihe gemacht und habe drei dreiarmige Kreisel in unserer Umgebung
néher betrachtet. Den beim Obi (der zwar 4 Arme hat, aber nur ber 3 Arme fliest Verkehr) in
Erlangen, den Kreisel bei Moéhrendorf an der A 73 und den Kreisel zwischen Eschenau und
Forth.

Uber den Obi Kreisel, allen wohlbekannt, mit einem Durchmesser von 35 m, fahren taglich
ca. 16.000 Autos ohne das durch den Kreisel ein Ruckstau erzeugt wird. Also ,,kein”
Nadelohr! Der Kreisel zwischen Eschenau und Forth nimmt, laut einer Verkehrszéhlung von
2005, zwischen 15.000 - 18.000 Autos pro Tag auf. Er hat auch einen Durchmesser von 35 m.
Also auch ,,kein” Nadelohr!!!! Der Kreisel bei Mohrendorf hat 45 m Durchmesser und nimmt
allein von der Erlanger Seite her jeden Tag 10.000 Autos problemlos auf. Also auch * kein *
Nadeléhr! Warum soll dann ausgerechnet der Heuwiesenkreisel mit 35 m und gerade mal
7.100 prognostizierten Autos ein Nadelohr sein? Meine Mathematik und Logik funktioniert
anders!

Sollte lber die Erlanger Str.(normale Einmindung) und die Erleinhofer Str. (Kreisverkehr) an
die WU angebunden werden, glaube ich nicht, dass die prognostizierte Entlastung fur den
Henkersteg erreicht wird. An der Erlanger Str. muss man als Linksabbieger in Richtung
Erlangen ,.einfadeln”. Das kann in den Stol3zeiten leicht zu einem grol3en Riickstau flhren,
weil der flieRende Verkehr auf der WU das ,,Einfadeln” behindern wird. Das geht an einem
Kreisverkehr deutlich leichter, also werden viel mehr den Kreisverkehr nutzen.

Wird aber tber die Heuwiesen angebunden, dann kann ich mir vorstellen, dass der Henkersteg
eine deutliche Entlastung bekommt, ahnlich wie die Forchheimer Str. und zu allem Uberfluss
gibt es dort eine bereits fertig ausgebaute Strale mit Gehsteigen beidseitig, einen
Larmschutzwall zum Wohngebiet und einen genehmigten Bebauungsplan mit einem
geplanten Kreisel mit Anschluss in den Innerort.

Bauleitplanung:

Die Gemeinde hat die Pflicht, daflir zu sorgen, dass die Grundsétze der Bauleitplanung
eingehalten werden. Der wichtigste Satz dort ist: Die Grundsatze sollen dazu beitragen, dass
eine menschenwirdige Umwelt gesichert wird und die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die SICHERHEIT der Wohn- und
Arbeitsbevilkerung gesichert wird! Ebenso die Bedurfnisse der Familien, der jungen und
alten und behinderten Menschen. Dort steht aber auch, dass die Belange des Personen- und
Guterverkehrs und die Mobilitat der Bevolkerung bertcksichtigt werden muss und das man



die offentlichen und privaten Belange sorgféltig gegeneinander abwagen muss. Und genau
das sollten die Gemeinderate doch getan haben!?

Da stellt sich mir sofort wieder die Frage: Wie kann es dann sein, dass man eine Anbindung
an eine Umgehungsstrasse durch 2 Wohngebiete verlaufen lassen will, wenn sie auch durch
ein Gewerbegebiet realisiert werden kann!? Muf3 man das verstehen?

Wenn ich dann noch Argumente hore: Wie sollen denn 150 Rosenbacher zum Friedhof
kommen, wenn die Erleinhofer Str. nicht angebunden wird? Dann missen die doch einen
Umweg fahren!? Ja fahren denn die 150 Rosenbacher jeden Tag zum Friedhof? Ist es nicht
eher so, dass man haufiger zum Einkaufen (das ware kein Umweg mit Anbindung der WU bei
den Heuwiesen) fahrt als zum Friedhof? Wo am Friedhof parken die 150 Rosenbacher denn
alle? Man sieht die 5 - 6 Parkplatze gegenuber nie voll besetzt. Fahren die am Ende gar nicht
alle zum Friedhof, sondern zu den Supermarkten und Geschaften im Markt? Denn die
Parkplatze dort sind standig gut belegt.

Peter Latzel, Neunkirchen am Brand



Qualifikation Neuburger — Altblrger

Diese abartige Klassifizierung hort bzw. lielit man 6fters dieser Tage! Wie definiert sich denn
der ,,Altbirger” Neunkirchens und welche besonderen Rechte sind ihm gegeben?

Wie viele Jahre sind nétig, in diesem wunderschonen Ortchen - Neunkirchen, leben zu diirfen,
um diesen Status erreichen zu kénnen? Kann er denn tberhaupt erreicht werden? Sind das 20
Jahre, muss man hier geboren sein oder mussen bereits Eltern und GrofReltern hier gelebt
haben? Wie viele Generationen sind notig? Hat nur er, der Altblrger, das Recht seine
Meinung 6ffentlich kund zu tun und Gehdr zu finden?

Ich - lebe zeitlebens hier! Das sind aber erst 40 Jahre, bin eben noch nicht alter, arbeite aber
daran. Ich finde das berechtigt mich allerdings, alle Zugezogenen - herzlich willkommen zu
heilRen.

Vor allem aber muss dieses Gefuchtel unter der Girtellinie ein Ende haben - So spricht man
nicht in Neunkirchen!

Und liebe Freunde, die Westumgehung in der derzeitig giltigen Planungsvariante, ist nicht
erfolgversprechend im Bezug auf Larmschutz und Hochwasserschutz.

Mitburger, Freunde, Nachbarn, Gemeinderate, Gegner und Befurworter der Westumgehung,
hier steht lediglich Aussage gegen Aussage - Anliegen gegen Anliegen und es gabe meiner
Meinung nach ein Moglichkeit, mehr Leute zu befriedigen. Mein Anliegen ist bei Hr. Hibner
und Hr. Richter schriftlich platziert, auRerdem mit eher minderem Erfolg mit der SPD
diskutiert.

Das Thema war: Ich bin der Meinung, wenn die Trasse weiter in westliche Richtung
verschoben wird, erzielt man gréRere Erfolge beim Hochwasserschutz und Larmschutz schon
aus naturlichen Begebenheiten heraus. Bedeutet allerdings, dass man mit der Dormitzer
Gemeinde sprechen misste und sich koordinieren.

Die WU ist im Moment nur eine Verschiebung des gleichen Problems aus Neunkirchen
West/Ost nach West/West. Das ist fur mich noch keine Lsung!

Michael Mayer, Neunkirchen am Brand



Info-Abend Westumgehung Neunkirchen

Die Vorstellung der Westumgehung fiir Neunkirchen war sehr einseitig flr die vorgestellte
Trasse, und liel} kaum Argumente hiergegen gelten. Der Beschluss des Gemeinderates
bezliglich Larmschutzes im Ebersbachtal wurde lapidar mit gesetzlich vorgegebenen
Berechnungsverfahren als unnétig abgelehnt. Die Tatsache, dass vor Ort selbst leise
Gesprache, wie bei alten romischen Amphitheatern, hunderte Meter weiter gut verstanden
werden konnen, ignoriert. Es ist ja allgemein bekannt, dass solche Schallprobleme nur von
den alten Griechen und Romern verniinftig berechnet werden konnten. Ein Traktor in diesem
Bereich wird in den angrenzenden Wohngebieten so wahrgenommen als ob er unmittelbar an
einem vorbeifiihre. Es wurde jeglicher Vorschlag fur Larmminderung abgelehnt. Ist der
Gemeinderatsbeschluss vom Sep. 2008 bezuglich L&rmschutz in diesem Bereich schon nicht
mehr giltig? Dies kann ja nicht wahr sein, und deshalb rufe ich alle Gemeinderate incl.
Burgermeister auf zu IThrem Versprechen zu stehen und einen Larmschutz im Ebersbachtal zu
realisieren oder Uber alternative Losungen ohne neue L&rmbeldstigung nachzudenken.

Aufgefallen ist weiterhin, das die vorgestellte Karte mit den Raumwiderstdnden nicht mit den
vom StralRenbauamt herausgegebenen Unterlagen ubereinstimmten. Im Bereich, der jetzt
vorgestellten Trasse, fehlten Bereiche mit ,,voraussichtlich sehr hohen Raumwiderstanden”.
Dies ist sehr interessant im Zusammenhang mit der Ablehnung der ortsfernen Trasse im
September 2008. Hier wurde behauptet, dass wegen der hohen Raumwidersténde, diese
Trasse nicht moglich ist. Die offizielle Begrundung hierfur:

»Sehr alte Eichen mit Mulmhdhlen vorhanden. Vorkommen von stark gefahrdeten und
geschiitzten Arten, wie der Eremit und andere Holz bewohnender Kafer sowie Vogeln
wabhrscheinlich. Vertiefende Untersuchungen erforderlich.” (also nur Vermutungen)

Die Summe der Raumwiderstande ist bei der jetzt vorgestellten Trasse mindestens genau so
hoch. Hier wird in dieser Karte unter anderem aufgezahlt: Vorkommen streng geschtzter
Arten, Beeintrachtigung alterer Eichen, Querung von Wasserschutzgebieten und
Beeintrachtigung vorhandener Siedlungen durch Larm. (auch hier vermutlich sehr hohe
Raumwiderstande)

Die logische Schlussfolgerung hieraus ist, dass auch diese Trasse wegen zu hoher
Raumwidersténde abgelehnt werden muss. Dies wird jedoch einfach ignoriert.

Aulerdem fehlte das tberregionale Konzept, welches auch von Teilen der CSU geforderte
wird. Fragen nach Mautfliichtigen auf der Strecke Hochststadt-Ost - Forchheim - Schnaittach
werden, obwohl im Verkehrsgutachten erwéhnt und fur Spediteure attraktiv, vom Bauamt
Bamberg als nicht relevant eingestuft und damit erst gar nicht untersucht.

Eine Uberarbeitung des gesamten Konzeptes ist dringend notwendig, so dass nicht nur
Belastungen umverteilt oder sogar flr den Ort erhoht, sondern nachhaltig verringert werden.

(Zur Erklarung eine Raumwiderstandskarte ist eine bildmaRige Uberlagerungsdarstellung
verschiedenster Schutzgutanspriche, so z.B. aus dem Wohnen (Mensch), der Natur (Tiere und
Pflanzen), dem Boden, des Landschaftsbild etc.)

Klaus Bungeroth, Birger von Neunkirchen



Hochwasser erst ab 1. Stockwerk

Das Thema Westumgehung spaltet die Gemeinde. Denn, dass die Verkehrsbelastung im
Innerort so nicht tragbar ist und dringend eine L6sung braucht ist unumstritten. Doch durch
kurzsichtige Umlagerung ist keinem wirklich gedient. Die jetzige Trassenfiihrung wird durch
ihre Lage den Larm mit dem Wind logarithmisch zur Geschwindigkeit (100 Km/h) iber den
gesamten Ort bis zur Gugel leiten. Die Anbindung durch die kinderreichen Wohngebiete ist
hochst umstritten und eine Anbindung tber das Gewerbegebiet in den Heuwiesen halte ich
aus wassertechnischen Grunden fur sehr geféhrlich bzw. kaum realisierbar.

Unsere personlichen Angste betreffen die Verharmlosung der Uberschwemmungsgefahr von
Seiten Gemeinderéte und Bauamt Bamberg. In den letzten 10 Jahren ist der Brandbach im
Henkerstegbereich auf Grundstiickshéhe im Rahmen normaler Wetterschwankungen
mehrfach Uber das Ufer getreten und hat das Gelande einschlieRlich der geplanten Trasse
innerhalb weniger Stunden geflutet (reichlich Fotomaterial liegt vor). In den
Uberschwemmungen der Meldestufen 1 bis 3 waren neben dem Wohngebiet auch teilweise
der evangelische Kindergarten, der Agenda-Park, die Grundschule sowie Kellerrdume im
Innerort von den riickstauenden Wassermassen betroffen.

Durch die Schaffung eines kunstlichen Bassins durch Dammlage der Trasse im Auenbereich!
Mit Zuschuttung des vorhandenen Weihers, der Verlegung der Bache sowie
Flachenversiegelung wird sich die ohnehin grenzwertige Situation deutlich verschlechtern.
Das vorliegendene hydrotechnische Gutachten weist hierzu eine Erhéhung der Wasserspiegel
von bis zu 35 cm auf! Zuséatzlich muss die Grundlage extrem kritisch hinterfragt werden, da
die errechnete Linie eines zu erwartenden Hunderthochwassers noch deutlich unterhalb des
realen Wasserstandes der Flutungen liegt. Auch geht dieses Gutachten nicht auf die schlechte
Wasserdurchlassigkeit der vorliegenden Lehmbdden mit Schichtwasser und geringer
Wasseraufnahme-Kapazitat ein. Somit bedroht die Trasse nicht nur das Wohngebiet sondern
auch Innerortsbereiche.

Die Gemeinde Dormitz plant ebenfalls eine Umgehungsstrae mit Anbindung an die
Stdumgehung. Warum fehlen hier bisher konstruktive Gesprache Uber die Ortsgrenzen
hinaus, z.B. die geplante Anbindung gemeinsam mit der Westumgehung zu nutzen und die
Trasse dann weiter nérdlich und nicht durch die Wasserlandschaft weiter zu fiihren?

VVon dem gewdhlten Gemeinderat, der alle Birger vertreten soll, erwarte ich eine schnelle und
vermeidlich billige Losung auf unsere Kosten nicht kritiklos ab zu nicken, sondern tber den
Tellerrand zu schauen und die Trassenfihrung noch einmal fair, loyal und ohne falschen Stolz
verantwortungsvoll zu diskutieren, damit am Ende alle Beteiligten einigermal3en damit leben
kdnnen, denn dass sind sie uns und den Mitmenschen schuldig.

Sehr geehrter Herr Burgermeister Richter: beziiglich Ihrer Randbemerkung in aller
Offentlichkeit vom einem Hochwasser sprache man doch erst, wenn das Wasser im 1. Stock
steht spare ich mir hier hoflicherweise jeden Kommentar. Allerdings bestérkt mich diese
Aussage in meinem Gefiihl von Ihnen und dem Gemeinderat mit unseren Bedenken als
Mitburger nicht ernst genommen zu werden.

Dr. med. Sabine Graf



Bisherige Begrundungen fur die Umfahrung sind u. a.:

Schulkinder missen geschitzt werden. Genauere Analysen zeigen: Die Gefahrdung wiirde
nur verlagert und nicht geringer.

Neunkirchen muss entlastet werden. Nachher: Die Trassen tiber Neunkirchen wiirden nur
noch attraktiver, insbesondere fiir LKW.

Die Natur wird geschont. Nachher: Wasserschutzgebiete wiirden belastet, Brunnen gefahrdet,
Tiere vertrieben, die Landschaft verschandelt!

Alle sind dafur, die Abstimmung wird es sowieso zeigen. Nachher: Es gibt kein klares Ja.
Die bisher von den Befiirwortern dargestellten Motive fiir ein solches Monsterbauwerk durch
eine schiitzenswerte Landschaft haben sich mir also nicht erschlossen. Daher bin ich auf die
Suche nach jenem Schlissel gegangen, der schon den Rémern Klarheit verschafft hat: ,,Cui
bono - Wem niitzt es?”. Offenbar niitzt es ja nicht den Schulkindern, nicht dem Ort, nicht der
Natur. Niemandem? Sonderbar. Aber es muss doch irgendjemandem niitzen!

So stellen sich mir die Fragen,

wer denn wo wertlose Acker oder Flure hat, deren Wert durch die StraBe steigen wiirde,

wer denn wo Bauauftrage in welchem Umfang vergeben wirde und an wen,

welche juristischen oder naturlichen Personen involviert waren,

wie also die Interessenslage ist.

Und ob auch dartber schon eine Umfrage durchgefuhrt wurde.

Bei uns gibt es nichts zu verheimlichen: wir wohnen seit 1976 in der Kreuzstra3e, einige
hundert Meter von der geplanten Trasse entfernt, haben einen Hund, lieben Neunkirchen und
seine einmalige Landschaft, und wir sind damals deswegen hierher gezogen, haben Gbrigens
das Grundsttick nicht billiger bekommen. Wir sind entschieden gegen die Umfahrung, weil
sie Neunkirchen zerstoren wirde.

Wahrscheinlich konnen sich die meisten nicht im Traum vorstellen, was ihnen da bliiht mit
diesem Moloch. Deshalb eine kleine Kostprobe mit dem Blick durchs Ebersbacher Tal nach

Neunkirchen - vorher. Und nachher...

Dr. Helmut Moldaschl, Neunkirchen am Brand



